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Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.
Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

Pred zapocetim stavby si peclivé prostuduijte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dild.
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A Z-226MS, OK-KND, v. €. 31-09, Aeroklub Chomutov, Ceska republika, 2021

10

Jeden z nejstarsich aktualné provozuschopnych Trenéri slouzi od zacatku 90. let v Aeroklubu Chomutov. Zalétan byl 29.11.1956 jako Z-226B, poté zamiFil ke
krajskému aeroklubu v Liberci (zapsan 26. 2. 1957) a putoval po ,podFizenych* svazarmovskych letistich (Ceska lipa, Hodkovice, Rana u Loun, Most,
Chomutov...). Kvili praskliné hlavniho nosniku byl v roce 1985 uzemnén (pFi naletu 3549 hod) a stal az do roku 1990, kdy se zadalo s generalni opravou
v Aerotechniku. Béhem nibyl pfestavén naZ-226M a poté, v prosinci 2001, na verzi MS. Po urcité obdobi pak létal OK-KND monitorovacilety lesnich pozart pro

HZS (diky tomu také kraj poskytl prostFedky na GO a prestavbu na verzi MS). Dnes jiz slouzi ,Kanada” vyhradné pro vlekani a ve zobrazené podobé léta v
Chomutové vsoucasnosti.
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A1 Z-226M, OK-KND, v. €. 31-09, Aeroklub Chomutov, Ceska republika, ca1995

+Kanada“ v podobé, kdy létala po generdlni opravé v letech roce 1990-1991 v provedeni Z-226M. Nechybélo vSak mnoho a nepreZila by ani prelet
z Aerotechniku Kunovice do Chomutova. Béhem letu totiZ doSlo k zavadé na motoru a jeho vysazeni. Petr Svestka véak dokazal stroj dotdhnout na letisté
vKoliné kde Uspésné nouzové pristalapro chomutovsky aeroklub tim cenného Trenéra zachranil.
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B Z-226MS, OK-LMG, v. €. 135, soukromy majitel, letisté Rakovnik, Ceska republika, 2020

Letoun byl vyroben vroce 1957 jako Z-226T. Po ,dolétani“ motoru dostal kvlli nedostatku Sestivalct Walter Minor 6-I11 EtyFvalec Minor 4-I1l a stal se znéj Z-
126T.VrémcidalSich generalnich opravbyl pak pfestavénnaZ-226Mapoté na Z-226MS. Dlouha léta po svém zapsani do rejstfiku létal na letisti Brno-Slatina, v
roce 1991jej ziskal Aeroklub Breclav. Vtomto obdobi také zménil ,kabat" z ¢erveného na modro-hilé zbarveni.V roce 2009 byl odprodan skupiné soukromych
majitell. Letoun dostal kresbu my$éka, ktery nosil na trupu svych Messerschmittl Adolf Galland. Po uréité obdobi létal OK-LMG také
s malym zndékem peruti RAF pod Eelnim Stitkem na levé strané, ten byl ale odstranén, zatimco Gallandv my3ak pod kabinou zustal. V soucasnosti
jeletoun,uzemnén®, bude ale znovu létat.

HA [wmP| 25 HZ [MMP
G1 ] 001 €2 | 047

33

Rear view
S14

H2 |MMP
C2 | 047

27 | L i C2 | 047
32 ] ]
~ 0
33
i—ﬂ —
29
S1 s2 83 ‘ S8
HT [P
BROWN ~ gul 59 S10

12




C Z-226T, HA-TRM, v. €. 369, JGTaviation, letisté Tokol, Madarsko, 2021

Tento letoun byl vyroben v roce 1961jako Z-226T a stal se souéasti druhé dodavky Trenéri do Madarska, kterou inicioval velky ispéch madarskych akrobatt
nadomacim akrobatickém mistrovstvisvétavroce1962.VitézstviMadariziskalijak vjednotlivcich (Jozsef Toth), tak vdruzstvech (J6zsef Téth, Sandor Katona,
Péter Fejes). VSichni létali na Z-326. HA-TRM slouzil v aeroklubech v Borsod nebo Farkashegy, dnes se nachazi letoun na letisti v Tokélu, kde jej provozuje
spoleénost JGTaviation. Zajimavostije absence popisek nadraku letounu aFadanestandardnich Gpravvinteriéru.
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D Z-226T, OK-MUA, v. €. 370, Ladislav Bezak, letisté Kladno, Ceskoslovensko, 1971

Jeden ze tfi soukromych Trenéri v nékdejsim Ceskoslovensku na pFelomu Sedesatych a sedmdesatych let patfil prvnimu oficidlnimu mistru svéta
v letecké akrobacii Ladislavu Bezakovi. Ten jej zkompletoval z vyfazeného draku letounu kladenského aeroklubu a Fady poshanénych souéastek.
Do rejstriku byl zapsan 29.10.1968 s vyr. ¢islem 370, které ovSem dublovalo tovarni sériové éislo jiného stroje (do Madarska dodany HA-TRL). Bezakovi jeho
Trenér slouZil zejména pro akrobaticky trénink a pfedvadéci lety. Dne 19. 12. 1971 s timto letounem ulétl do tehdejsiho Zapadniho Némecka. Protoze
se jednalo o letoun v jeho vlastnictvi, nebylvracen do Ceskoslovenska. Bezak jejdale provozoval pod némeckou (D-EMUD) a britskou (G-BEZA) imatrikulaci.
LadislavBezakzemrelvroce 2018, jeholetoun se dnesnachazivNémecku, je vSak uskladnénvneletuschopném stavu.
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E Z-226M, OK-KNM, v. &. 40-09, Aeroklub Roudnice nad Labem, Ceska republika, 2020

Tento letoun bylvyroben jako verze Z-226B vroce 1957. K prestavbé naZ-226M doslo vroce 1983. Béhem své bohaté vlekarské kariéry prodélal tento nékdejsi
.Bohatyr dvé nehody. K prvni dolo 22. 6.1968 a jednalo se o velmi kuriézni srazku vlecné s viecenym Blanikem. OK-KNM pilotovany Bohumilem ,Bojou”
Svecem pri ni utrpél poskozeni ocasnich ploch. Druhd nehoda z 29. 6. 1984 nebyla o nic méné kuridzni, protoZe na letisti Rana u Loun ,ujel” mechanikovi

nastartovanyL-60acestousméremkpozarninadrzi(ve které nakonec skongil) podkodilistojici OK-KNM. Letoun je vsou¢asnostiuzemnén kvilidolétanému
motoru.
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F Z-226B, 0K-MPJ, v. €. 255, Aeroklub Kladno, Ceskoslovensko, sedmdesata léta 20. stoleti

Vleéné ,Bohatyry“ byly vitanou pomoci aeroklublim. Stroj vyrobniho &isla 255 byl zapsan do rejstfiku v prosinci 1958 a létal v sedmdesatych letech
v kladenském aeroklubu. Standardnitovarni zbarveni, které u verze Z-226B tvofila zakladni stfibrna barva s modrymi dopliiky, doplnil élen aeroklubu Josef
Valenta povedenou kresbou ,veselé kravy”. Svymi malbami pak vyzdobil je$té nékolik dalSich letound, naposledy Z-526F OK-CRA v roce 1998. Dnes ma OK-

MPJ soukromé majitele a po prestavbé na standard Z-226MS létad ve stfibrné barvé doplnéné modrou Sachovnici na pfidi, ocasnich plochach
anakfidle.
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G Z-226B, 0K-MQL, v. ¢. 283, Aeroklub Kralupy nad Vltavou, Ceska republika, 2010

Vyroben byl jako Bohatyr, létal jako Bohatyr, a porad je to Bohatyr... Stroj zapsany do rejstfiku 10. dubna 1959 je unikatem proto, Ze neprodélal Zadnou
prestavbu najinouverziadodnes léta jako Z-226B. Mimochodem je to posledni letuschopny stroj této verze. 0K-MQL slouzil dlouhd léta v Aeroklubu Kralupy
nad Vltavou na letisti Sazena. V roce 2015 jej odkoupila spoleénost Ikarus Gliding Club a ,posledni z Bohatyri* ma aktudlné domovskou zékladnu na letisti ve

DvoreKralové.
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H Z-226MS, OM-MPX, v. €. 264, Aeroklub Nové Zamky, Slovensko, 2021

Plvodné vyroben jako Z-226B byl zapsén do rejstFiku tehdejsi CSSR jako OK-MPX dne 9. ledna 1959. Provozovan byl v PreSové, poté jej pouzivaly aerokluby
Holi¢ éi Senica. Vroce 1992 prosel letoun generalni opravou ve firmé Zlin-Avion Service. Byla to prvni GO, kterou firma provedla (vznikla v roce 1991). 0d roku
2009 provozuje OM-MPX, jiz ve verzi MS, aeroklub Nové Zamky, kde proSel letoun v letech 2011-2012 rozséhlou opravou vEetné vymény platénych potaht ¢i
prekrytu kabiny. Zaroven dostal soucasné zbarveni. Dne 6. kvétna 2017 byl poSkozen, kdyz pilot zavadil levym kFidlem o vytyéeni VPD. KFidlo opravili ve
Slovackém Aeroklubu Kunovice, prilakovanise véak nepodarilo namichat presny odstin barvy, takZe je novy nastrik jasné patrny.
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Z-226MS, OM-IFE, v. ¢. 741, Aeroklub Trencin, Slovensko, 2021

Letoun, ktery dnes Léta s vyrobnim &islem 741 v AK Trenéin, ma velmi zajimavou historii. Po ukonéeni generalnich oprav Trenéri v Leteckych opravovniach
Trenéin (LOTN) dostal taméjsi aeroklub v roce 1978 ,tichy souhlas®, aby si z dil0, které mély byt seSrotovany, vybral, co potfebuje. Rada élend trenéinského
pouze trup, ktery nakonec trenéinsti ziskali darem od AK Holié (Z-126). V Otrokovicich prosel trup opravou (vé. vymény nosniku
azavéslimotoru) apoposhanénivéech potfebnych povolenivzletélnovy Z-226M poprvé dne 4.dubna1980.Léta dodnes, od roku1991jiz jako verze MS.
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J Z-226MS, OK-KMR, v. ¢.19-08, soukromy majitel, letisté Letnany, Ceska republika 2020

Letoun bylplvodné vyroben jako Z-226B a podobné jako Fada jinych Bohatyri proSel postupné pFestavbaminaverze Z-226M aMS. Do rejstiiku byl zapsan 26.
dubna1957. Létalv aeroklubu Podhorany, odkud jej odkoupil soukromy majitel. Ten jej provozuje dodnes na letisti v Praze-LetRanech. Z letounu byl odstranén
nékdejsi napis Aeroklub Podhofany, jinak zUstalo zbarveni beze zmén. V ,pandemickém* roce 2020 na néj majitel nalepil z recese vystraznou nalepku
vyzyvajicik dodrZovaniprotiepidemickych opatfeni. Napis Blanik na levé strané trupu pak odkazuje na primarné vlekacihistorii letounu.
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